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Двигатели асинхронные взрывозащищенные серии ВР, АВР, BRA, 2ВРМ

Работы по установке и подготовке электродвигателя (далее двигате-

ля) должны выполняться только квалифицированными специалистами, 

изучившими «Руководство по эксплуатации».

К эксплуатации двигателей должны допускаться лица, имеющие 

необходимую квалификацию и изучившие ГОСТ 31610.0-2019, ГОСТ IEC 

60079-1-2013, ГОСТ 31610.19-2022 «Межотраслевые правила по охране труда 

(правила безопасности) при эксплуатации электроустановок» (ПОТ РМ-

016-2001, РД153-34.0.03.150-00), Правила технической эксплуатации 

электроустановок потребителям» (ПТЭЭП).

Долговечность и безаварийная работа двигателей зависит от качества 

монтажа и правильной эксплуатации.

В связи с постоянной работой по совершенствованию изделия, 

повышающей его надежность и улучшающей условия эксплуатации, в 

конструкцию могут быть внесены незначительные изменения, не 

отраженные в данном РЭ (за исключением изменения установочных и 

присоединительных размеров и изменений, касающихся взрыво-

защиты).

1. ПРИЕМКА ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛЕЙ.

После извлечения двигателя из упаковки необходимо:

– проверить соответствие данных паспортной таблички двигателя 

паспорту и накладной;

– проверить двигатель на отсутствие повреждений во время транс-

портировки и погрузке/разгрузке;

– проверить вращение вала от руки.

В случае несоответствия технических характеристик или выявления 

дефектов двигателя, составляется акт.

2. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ И КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ.

2.1. Область применения.

«Руководство по эксплуатации» предназначено для изучения 

устройств и условий безопасной эксплуатации двигателей серии ВР (Н, В, 

П), АВР (М), BRA, 2ВРМ (М) и их модификации 112-355 с короткозамкну-тым 

ротором, напряжением от 380 до 1140 В, предназначенных для при-

менения в подземных выработках шахт, рудников и  наземных стро-

ениях, опасных по рудничному газу (метану) и горючей пыли, отнесен-ных 

к категории I по ГОСТ 31610.0-2019.
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Двигатели предназначены для питания от сети переменного тока 

частотой 50 и 60 Гц напряжением до 1140 В для поставки внутри страны и 

на экспорт.

Виды климатических исполнений и категории размещения: У1, У2,5, Т2, 

Т2,5, УХЛ1, УХЛ2, ХЛ1, ХЛ2, ОМ2,5 ГОСТ 15150-69. Двигатели предна-значены 

для эксплуатации на высоте над уровнем моря не более 1000 м. 

Климатические факторы в соответствии с Таблицей 1.

Таблица 1.

При эксплуатации на высоте свыше 1000 м нагрузка на двигатель 

должна быть снижена.

Для двигателей рудничного исполнения установлена следующая 

структура обозначения:

ВР (Н, В, П), АВР (М), BRA, 2ВРМ (М)

Климатиче-

ское

исполнение

Категория

размещения

Рабочая
отемпература, С

Верхнее

значение

Нижнее

значение

Максимальное зна-

чение относитель-

ной величины

влажности, %
У

У

УХЛ

УХЛ

ХЛ

ОМ

Т

Т

1

2,5

1

2

1,2

2,5

2

2,5

+45

+40

+45

+40

+40

+45

+60

+50

-45

-45

-60

-60

-60

-40

-10

-10

о100% при 25 С
о100% при 25 С
о100% при 25 С
о100% при 25 С
о100% при 25 С
о100% при 35 С
о100% при 35 С
о100% при 35 С
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Двигатели асинхронные взрывозащищенные серии ВР, АВР, BRA, 2ВРМ

Х1  Х2  Х3  Х4  Х5  Х6  Х7 

где:

Х1 – модификация (ВР (Н, В, П), АВР (М), BRA, 2ВРМ 

(М), 

где: В – взрывозащишенный, Р – рудничный);

Х2 – высота оси вращения (габарит), мм (112, 132, 160, 

180, 200, 225, 250, 280, 315, 355);

Х3 – установочный размер по длине (S, M, L);

Х4 – исполнение по длине статора (А, В, С, D);

Х5 – число пар полюсов (2, 4, 6, 8, 10, 12);

Х6 – климатическое исполнение по ГОСТ 15150-69 

(У, УХЛ, ХЛ, Т);

Х7 – категория размещения по ГОСТ 15150-69 (1, 2, 5).

Маркировка взрывозащиты: РВ Ex db I Мb Х.

Специальные условия применения допускают возможность работы в 

составе частотно-регулируемого привода, а также в энергоэффектив-ном 

исполнении IE2. Код IE по ГОСТ IEC 60034-30-1-2016.

– серия ВР (Н, В, П) – базовый взрывозащищенный электродвигатель в 

рудничном низковольтном исполнении с высотой оси вращения до 355 

мм;

– серия АВР (М) – модификация серии ВР, схожая по техническим 

характеристикам и конструкции с серией ВР, укомплектованная термо-

датчиками;

– серия BRA – модификация серии ВР, схожая по конструкции с серией 

ВР, изготавливаемые по стандарту DIN (импортозамещение);

– серия 2ВРМ (М) – модификация серии ВР, схожая по конструкции с 

серией ВР, в энергоэффективном исполнении IE2 по ГОСТ IEC 60034-30-1-

2016.

2.2. Технические характеристики.

Параметры взрывозащиты соответствуют ГОСТ IEC 60079-1-2013.

Основные технические данные двигателя (мощность кВт, напряже-ние 

В, частота Гц, линейный ток А, частота вращения об/мин, коэффи-циент 

мощности, соединение фаз обмотки (треугольник-звезда) указа-ны на 

заводской табличке, укрепленной на корпусе.

Конструктивное исполнение по способу монтажа IM по ГОСТ 2479.
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Степень защиты двигателей от внешних воздействий IP55; степень 

защиты кожуха вентилятора со стороны входа воздуха IP20; со стороны 

выхода воздуха IP10, по ГОСТ 14254-2015.

Допустимое значение вибрации двигателей по ГОСТ IEC 60034-14-2014.

Допустимые установочные и присоединительные размеры соответст-

вуют нормальной точности по ГОСТ 8592-79. Допуски на массы – не более 

+5 %.

Средний ресурс двигателя до капитального ремонта 30000ч. Нара-

ботка на отказ 23000ч. Средний срок службы до списания – 20 лет.

Конструкция двигателя.

Статор представляет собой литой из чугуна корпус, внутри которого 

крепится сердечник статора, собранный из листов электротехнической 

стали, в пазы которого уложена обмотка.

Изоляция статорной обмотки класса нагревостойкости не ниже F по 

ГОСТ 8865-93.

Соединение обмотки в «треугольник» или звезду производится по 

схеме (рис. 2 и 3). 

Щиты подшипниковые, крышки подшипниковые, коробка выводов и 

детали кабельного ввода выполняются литыми из чугуна (возможно 

изготовление из стали).

Щиты крепятся к статору болтами.

Ротор короткозамкнутый, состоит из сердечника, нашихтованного из 

листов электротехнической стали, залитого алюминием и напрессо-

ванного на вал. Вал изготовлен из стали.

Для установки ротора в подшипниковых щитах применены шарико-

подшипники (открытого или закрытого исполнения).

Пример конструктивного исполнения электродвигателя взрыво-

защищенного рудничного исполнения с высотой оси вращения 112-355мм 

представлен на рис. 1.
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Рисунок 1.

На каждый электродвигатель взрывозащищенный рудничного испо-

лнения предоставляется чертеж с указанием габаритно-присоеди-

нительных размеров с указанием средств взрывозащиты.

Схема подключения электродвигателя при соединении «треуголь-

ник».

Рисунок 2.

Схема подключения электродвигателя при соединении «звезда».

Рисунок 3.

Пополнение смазки в подшипниковые узлы (для подшипников отк-

рытого типа) осуществляется без разборки двигателя через масленки.

При установке подшипников закрытого типа пополнение смазки не 

требуется.
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Охлаждение двигателя осуществляется вентилятором. Вентилятор 

крепится на валу с помощью шпонки.

От механических повреждений вентилятор защищен кожухом, 

который крепится болтами к подшипниковому щиту.

Коробка выводов расположена сверху.

В коробке выводов имеются три (шесть) проходных зажимов (с мар-

кировкой U1, V1, W1, U2, V2, W2,) и для подсоединения цепей термо-

резисторов и управления в коробке выводов два контрольных зажима (с 

маркировкой Т1, Т2). Стандартно в обмотку статора устанавливаются тер-

мосопротивления типа РТС.

Температура срабатывания защиты при перегрузке 140 °С.

Конструкция коробки приведена на рисунках 4-8.

Конструкция коробки выводов позволяет производить подключения к 

сети гибким или бронированным кабелем, или отдельными провода-ми, 

прокладываемыми в водогазопроводных трубах и металлорукавах.

Конструкция электродвигателя предусматривает два заземляющих 

зажима.

Двигатели рассчитаны на работу при соединении с приводным 

механизмом с помощью эластичной муфты (для двухполюсных) и с 

помощью эластичной, зубчатой муфт ли клиноременной передачи (для 

всех остальных).

Насадку полумуфты или шкива на вал двигателя рекомендуется 

производить в нагретом состоянии. При насадке механическим спо-

собом, во избежание повреждения подшипников, необходимо создать 

упор в конец вала со стороны, противоположной приводу.

Средства обеспечения взрывозащиты.

Двигатели должны иметь средства обеспечения взрывозащиты.

Взрывозащищенность двигателя обеспечивается заключением 

электрических частей во взрывонепроницаемую оболочку по ГОСТ IEC 

60079-1-2013, которая выдерживает давление взрыва внутри нее и 

исключает передачу взрыва в окружающую среду, а также соблюдением 

общих технических требований к взрывозащищенному электрообо-

рудованию. Взрывонепроницаемость оболочки обеспечивается изго-

товлением из устойчивых к механическому и тепловому воздействию 

материалов и использованием щелевой взрывозащиты.

Взрывонепроницаемые плоские, цилиндрические и резьбовые 

соединения по ГОСТ IEC 60079-1-2013. Взрывонепроницаемость ввода 
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кабеля обеспечивается с помощью эластичных уплотнений.

Двигатели имеют встроенную температурную защиту обмотки статора.

Взрывоустойчивость оболочки двигателя проверяется путем 

гидравлических испытаний избыточным давлением 1,5 МПа за время не 

менее 10 с.

Степень защиты оболочки двигателя от внешних воздействий IP55 по 

ГОСТ 14254-2015, вентилятора со стороны входа воздуха IР20.

Фрикционная искробезопасность обеспечивается применением 

алюминиевых сплавов с содержанием магния менее 6 %. Электрическая 

искробезопасность обеспечивается отсутствием пластмассовых наруж-

ных частей оболочки.

Крепежные детали, а также контактные токоведущие и заземляющие 

зажимы предохранены от самоскручивания пружинными шайбами.

Токоведущие части контактных соединений выполнены из латуни.

Заземляющие зажимы выполнены по ГОСТ 21130-75.

На корпусе двигателя имеются таблички с номинальными пара-

метрами двигателя, маркировкой степени защиты оболочки от внешних 

воздействий, маркировкой вида и уровня взрывозащиты и температуры 

окружающей среды.

Оболочка двигателя имеет высокую степень механической прочно-сти 

по ГОСТ 31610.0-2019.



Конструкция коробки выводов для габаритов 112-132.

Рисунок 4.
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Конструкция коробки выводов для габаритов 160-180.

Рисунок 5.
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Конструкция коробки выводов для габаритов 200-225.

Рисунок 6.
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Конструкция коробки выводов для габаритов 250-280.

Рисунок 7.
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Конструкция коробки выводов для габаритов 315-355.

Рисунок 8.
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2.3. Подключение двигателя.

Эксплуатация двигателей во взрывоопасной среде должна произво-

диться при полном соблюдении требований техники безопасности, 

оговоренных в ГОСТ IEC 60079-1-2013, гл. 7.3 ПУЭ-86, «Межотраслевые 

правила по охране труда (правила безопасности ) при эксплуатации 

электроустановок» (ПОТ РМ-016-2001, РД153-34.0.03.150-00), Правила 

технической эксплуатации электроустановок потребителям» (ПТЭЭП).

К эксплуатации допускаются только исправные двигатели, имеющие 

предупредительные обозначения, знаки вида и уровня взрывозащиты, 

заземляющие зажимы и крепежные детали.

При подготовке двигателя к работе и техническом обслуживании 

пользоваться только исправным инструментом.

При техническом обслуживании оберегать взрывозащитные поверх-

ности сопряжения крышки и коробки выводов. На этих поверхностях не 

должно быть повреждений и царапин.

Поверхности должны быть покрыты защитным слоем смазки «Литол-

24» (для климатического исполнения У) или ЦИАТИМ-221 ( для климати-

ческого исполнения УХЛ, ХЛ, Т, ОМ).

Смазка подшипников «Литол-24» (для климатического исполнения У) 

или ЦИАТИМ-221 (для климатического исполнения УХЛ, ХЛ, Т, ОМ).

Обслуживание двигателя производить только после отключения его от 

сети и полной остановки вращающихся частей.

Подготовка двигателя к работе.

Монтаж, подключение и заземление двигателей должно произво-

диться с соблюдением требований ГОСТ 31610.19-2022, гл. 7.3 ПУЭ, гл. 3.4 

ПТЭЭП.

Перед монтажом:

– очистить двигатель от пыли;

– рабочий конец вала очистить от антикоррозионного покрытия 

(смазки) ветошью, смоченной в бензине или керосине;

– проверить вращение вала от руки (свободное вращение);

– проверить состояние взрывозащитных поверхностей крышки и 

корпуса коробки и наличием на них смазки;

– проверить сопротивление изоляции обмотки мегаомметром на 

напряжение на 1000В. Наименее допустимое сопротивление изоляции 

не менее 1 МОм. Двигатель, имеющий меньшее сопротивление, необхо-

димо «просушить», при этом температура обмотки статора не должна 
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превышать 100 °С;

– измерить (омметром) сопротивление цепи терморезисторов;

– проверить ширину взрывонепроницаемой щели между крышкой и 

корпусом коробки выводов.

Установить и закрепить двигатель на месте эксплуатации.

Заземление и зануление двигателя согласно гл. 7.3 ПУЭ-86.

Места контактов очистить от антикоррозийного покрытия.

При наличии коррозии удалить коррозию.

Закрепить кабели в кабельных вводах.

Проверить надежность соединения жил кабеля к проходным зажимам 

в коробке выводов.

Проверить соответствие напряжения и частоты сети номинальному 

напряжению и частоте двигателя, указанной на паспортной табличке.

Соединить двигатель с приводным механизмом. При соединении 

двигателя с приводным механизмом необходимо обеспечить соосность 

соединяемых валов. Допустимая несоосность валов не более 0,05 мм. 

Детали, устанавливаемые на вал двигателя, должны быть динамически 

отбалансированы с полушпонкой. При насадке муфты или шкива на вал 

необходимо обеспечит упор для торца противоположного конца вала, 

чтобы усилия не передавались на подшипник.

Подключить двигатель к сети.

Пуск двигателя осуществляется непосредственным включением на 

полное напряжение сети при помощи ручного или дистанционного 

управления. Для изменения направления вращения необходимо 

поменять местами любые два токоведущих кабеля питания.  Пробный 

пуск произвести без номинальной нагрузки. После запуска убедиться в 

отсутствии механических шумов и повышенной вибрации.

2.4. Предельные состояния. 

Параметры предельных состояний, при которых дальнейшая экс-

плуатация недопустима:

– трещины на деталях взрывонепроницаемой оболочки и механичес-

кие дефекты деталей проходных зажимов; 

– царапины, вмятины, задиры на взрывонепроницаемых поверхнос-

тях;

– уровень вибрации превышает допустимые значения по ГОСТ IEC 

60034-14-2014;
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– сопротивление изоляции обмотки статора или между фазами менее 1 

Мом;

– температура подшипникового щита в месте установки подшипника 

превышает +90 °С;

– дефект или отсутствие места крепления заземления;

– дефект вентилятора охлаждения;

– дефект или отсутствие уплотнений, уплотнительных манжет, за-

глушек.

3. ЭКСПЛУАТАЦИЯ ДВИГАТЕЛЯ.

Техническое обслуживание.

Техническое обслуживание и текущий ремонт двигателей проводить в 

соответствии с ГОСТ 31610.19-2022.

К выполнению текущего ремонта допускается персонал, прошедший 

обучение и изучивший «Руководство по эксплуатации взрывозащи-

щенных двигателей», ГОСТ 31610.0-2019, ГОСТ IEC 60079-1-2013, ГОСТ 

31610.19-2022, ПТЭЭП, «Межотраслевые правила по охране труда (правила 

безопасности) при эксплуатации электроустановок».

Технический осмотр проводить не реже одного раза в три месяца.

При техническом осмотре следует проводить: визуальный осмотр 

двигателя и приводного механизма на отсутствие повреждений и 

надежность креплений всех соединений.

Текущее обслуживание проводить по мере необходимости, но не реже 

одного раза в год.

Виды работ по техническому обслуживанию:

– визуальный осмотр элементов взрывонепроницаемой защиты 

двигателя;

– очистка поверхностей двигателя от пыли и загрязнений;

– проверка заземления;

– проверка состояния подшипников и уровень смазки (для дви-

гателей с открытыми подшипниками производить добавление смазки 

каждые шесть месяцев, замену смазки во время текущего ремонта). Не 

допускается смешивание разных марок смазки;

– измерение сопротивления изоляции обмоток относительно кор-

пуса и между фазами (не менее 1 МОм);

– проверка состояния обмотки статора и цепи термодатчиков;

– замена консистентной смазки на взрывоопасных и посадочных по-
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верхностях;

– проверка уплотнительных элементов;

– проверка состояния контактных соединений;

– проверка болтовых соединений взрывонепроницаемой оболочки;

– проверка состояния лакокрасочных покрытий.

Меры по обеспечению взрывозащищенности двигателей при 

монтаже, ремонте и техническом обслуживании.

Необходимо тщательно оберегать от повреждений взрывозащитные 

поверхности. Диаметральные зазоры определяются как разность 

диаметров сопрягаемых деталей взрывонепроницаемой оболочки, 

причем для вычислений необходимо брать минимальное значение 

сопрягаемой поверхности и максимальное значение большей сопря-

гаемой поверхности (между станиной или подшипниковым щитом).

Взрывозащитные поверхности должны быть смазаны смазкой, на них 

не должно быть царапин, вмятин, трещин, сколов. Следует проверить 

целостность изоляционного материала проходных зажимов на 

отсутствие на поверхности трещин, вмятин и сколов, а также надежность 

крепления проходных зажимов и крепления проводов к контактным 

шпилькам.

Необходимо проверить состояние уплотнительных колей кабельных 

вводов.

Крепежные детали должны быть завинчены на всю длину. Затяжка 

крепежных болтов должна быть равномерной.

4. ВОЗМОЖНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ И МЕТОДЫ УСТРАНЕНИЯ.

Устранение неисправностей возможно после полной остановки 

электродвигателя и отключения от питающей сети.

Таблица 2.

Неисправность
Возможная причина

неисправности
Методы устранения

Низкое со против-

ление изоляции

Нарушение условий хра-

нения

Высокая влажность

Просушить электродви-

гатель

Измерить сопротивле-

ние изоляции повторно
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Таблица 2. (Продолжение)

Неисправность
Возможная причина

неисправности
Методы устранения

При запуске двига-

тель не набирает

номинальную час-

тоту вращения или

мощность

Повышенный на-

грев корпуса эле-

ктродвигателя

Повышенный на-

грев корпуса элек-

тродвигателя

Повышенный на-

грев в подшипни-

ках

Повышенная виб-

рация

Повышенный ме-

ханический шум

Низкое напряжение в 

сети

Отсутствует напряжение

в одной из фаз

Междувитковое замыка-

ние в обмотке статора

Нагрузка на двигатель 

превышает номиналь-

ное значение (перегру-

зка)

Нагрузка на двигатель 

превышает номиналь-

ное значение (перегру-

зка)

Неисправность привод-

ного механизма или на-

рушение центровки с 

ним

Дефект подшипников

Избыток, недостаток, за-

грязнение смазки под-

шипников

Несоосность валов дви-

гателя и приводного ме-

ханизма

Дефект крепления дви-

гателя

Дефект подшипников, 

механический дефект 

деталей двигателя

Проверить напряжение 

в сети и устранить неис-

правность

Найти и устранить неис-

правность

Произвести испытания 

обмотки, возможно, дви-

гатель непригоден к экс-

плуатации. Обратиться в 

Сервисный центр для 

проведения ремонта

Снизить нагрузку или 

устранить неисправ-

ность в приводном меха-

низме

Снизить нагрузку

Устранить неисправ-

ность в приводном меха-

низме. Проверить цен-

тровку валов

Заменить подшипник

Заменить смазку

Произвести центровку 

валов

Устранить причину

Устранить причину
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5. ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ, ХРАНЕНИЕ ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛЯ.

Погрузка, транспортирование и разгрузка должны обеспечивать сох-

ранность двигателя.

При погрузке и разгрузке двигателей использовать рым-болты.

Транспортирование двигателей осуществляется в части воздействия 

климатических факторов по группе условий хранения 5 для двигателей 

климатического исполнения У, УХЛ, ХЛ, ОМ по группе 6 для клима-

тического исполнения Т по ГОСТ 15150-69, по воздействиям механи-

ческих факторов – группа С по ГОСТ 23216-78.

Двигатели допускается перевозить любым видом крытого транспорта 

и на любые расстояния.

Хранение и консервация.

Двигатели до установки в эксплуатацию должны храниться законсер-

вированными в закрытых помещениях или под навесом при тем-

пературе окружающего воздуха от +50 °С до -50 °С и относительной влаж-

ности 98 % при +25 °С.

Допустимый срок сохранности двигателей в упаковке и с консер-

вацией от изготовителя составляет 2 года. По истечении указанного срока 

необходимо произвести переконсервацию.

Консервация (переконсервация) предусматривает нанесение на 

наружные неокрашенные сопрягаемые поверхности деталей и узлов 

двигателя временного покрытия в целях их предохранения от коррозии 

на время транспортирования и хранения. При консервации незащи-

щенные места двигателей (выходной конец вала со шпонкой, опорные 

поверхности лап или фланца, заземляющие зажимы и места под них, 

таблички и т.д.) очистить от старой смазки, обезжирить и покрыть тонким 

слоем масла К-17 ГОСТ10877. На выходной конец вала после нанесения 

смазки необходимо установить колпачок или обернуть парафиниро-

ванной бумагой по ГОСТ 9569 и обвязать шпагатом.

Комплектность и упаковка.

В комплект поставки должны входить:

– двигатель со шпонкой – 1 шт.;

–  паспорт – 1 экз.;

– руководство по эксплуатации – 1 экз.;

– копия сертификата соответствия – 1 экз.
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Количество технических описаний и инструкций, поставляемых с 

партией двигателей, оговаривается в контракте. Допускается выпуск 

паспорта, совмещенного с руководством по эксплуатации – 1 экз.

Упаковка электродвигателя.

ВР (Н, В, П), АВР (М), BRA, 2ВРМ (М) упаковывается в полиэтилен и 

помещается в деревянный ящик. 

На упаковку нанесена следующая информация:

– логотип и наименование компании АО «ПРОМЫШЛЕННАЯ ЛАБО-

РАТОРИЯ»;

– информация о продукте внутри коробки: марка электродвигателя, 

монтажное исполнение.

Консервация и упаковка двигателей производится по согласованию 

между изготовителем и заказчиком и оговаривается при заказе.

Утилизация.

Вышедшие из стоя двигатели не представляют опасности для 

здоровья человека и окружающей среды.

Материалы из которых изготовлены детали двигателя (медь, латунь, 

алюминий, сталь, чугун), поддаются внешней переработке и могут быть 

реализованы по усмотрению потребителя.

Детали двигателя, изготовленные с применением пластмассы, изоля-

ционные материалы, могут быть захоронены.

6. ГАРАНТИЙНЫЕ ОБЯЗАТЕЛЬСТВА.

Изготовитель гарантирует соответствие двигателя требованиям 

Государственных Стандартов.

Изготовитель гарантирует безвозмездное устранение всех неисправ-

ностей, возникших по вине изготовителя, при условии соблюдения 

правил хранения, транспортирования, монтажа и эксплуатации, изло-

женных в «Руководстве по эксплуатации».

Гарантия на двигатель серии ВР (Н, В, П), АВР (М), BRA, 2ВРМ (М) 

составляет 2 года с даты ввода в эксплуатацию, но не более трех лет с даты 

продажи.


